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Инструментална оценка 

на развитието на руския пазар 

на товарни транспортни услуги

доц. д-р Наталия Логинова
Санкт-Петербургски държавен инженерно-

икономически университет, Русия

Резюме: В статията се анализира развити-

ето на руския пазар на транспортни услуги 

през целия период на функционирането му. 

Получените резултати позволяват да се на-

прави „портрет” на всеки пазарен сегмент 

и на пазара като цяло. В изследването също 

така се открояват пазарните параметри, 

които оказват различно по силата си влияние 

върմխ  развитието на пазара на транспортни 

услуги и неговите отделни сегменти и които 

поради това изискват използване на различни 

инструменти за държавно регулиране.

Ключови думи: пазар на транспортни ус-

луги, развитие, управление, ци﬙ л, взаимо-

действие, регулиране.

JEL: L9, L5.

В 
създадените пазарни условия е необхо-

димо да се очертаят редица факто-

ри, които оказват най-голямо влияние 

както върմխ  развитието на икономиката на 

страната като цяло, така и върմխ  разви-

тието на пазара на товарни транспортни 

услуги в частност, а именно: развитие на 

дребното и средното предприемачество 

във всички сфери на народното стопанство 

в резултат на процесите на приватизация 

и раздробяване; значително нарастване на 

превозите на малки партиди товари в ре-

зултат на стремителното развитие на сфе-

рата на обръщението; увеличаване търсе-

нето на допълнителни услуги, предоставяни 

от превозвача и преди всичко за товарене 

и разтоварване; развитие на междуградски-

те и международните превози на товари, 

﬙ дето автотранспортът се конվն рира ус-

пешно с железопътния транспорт; висока 

степен на физическо и морално износване на 

подвижния състав; изостанала транспортна 

инфраструктура преди всичко в развитието 

на автомобилните пътища; слабо развитие 

на съвременните системи за електронни ко-

муникации, електронни мрежи и системи за 

свръзки и телекомуникации; ниско професи-

онално ниво на мениджмънта в сферата на 

управлението на автотранспортната дей-

ност; липса на нормативно-законодателна 

база с пряко действие; наличие на несъвър-

шена конվն рентна среда; непрозрачност на 

финансовите потоци; ниско ниво на данъчна-

та дисциплина; неефективност при използ-

ване на бюджетните средства, насочвани 

за осигуряване развитието на пазара на то-

варни автотранспортни услуги; висок отно-

сителен дял на транспортно-логистичните 

разходи в цената на стоките; намаляване на 

екологичната и транспортно-пътната без-

опасност.

Влиянието на посочените фактори върմխ  

развитието на пазара на товарни транс-
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портни услуги се проявява в поведението 

на параметрите на функционирането му. 

Едновременно с това, с цел генерализиране 

на получените изводи, считаме за необходи-

мо да се направи инструментална оценка на 

развитието на националния пазар на товар-

ни транспортни услуги въз основа на използ-

ването на интегрален метод на факторен 

анализ. Този метод се основава върմխ  суми-

рането на нарастванията на функцията, оп-

ределена като частна производна, умножена 

по нарастването на аргумента за безкрайно 

малки промеждутъци. При това следва да бъ-

дат спазени следните условия:

непре﬙ сната диференцируемост на 1) 

функцията, ﬙ дето като аргумент се използ-

ва икономически показател;

функцията между началната и крайната 2) 

точка на елементарния период се измерва 

по правата ∟e;

съотношението на скоростите за про-3) 

мяна на факторите е постоянно.

В общ вид формулите за пресмятане на ко-

личествените величини за влияние на фак-

торите върմխ  промяната на резултиращия 

показател (за функцията z = f (x, y) – от все-

ки вид) се извеждат по следния начин, което 

съответства на граничния случай, когато 

n → ∞:

Ах
∞ = lim Ax

n =
n → ∞

= lim ∑ fx΄ (x0 + i∆΄x, y0 + i∆΄y)∆΄x =
n

n → ∞ i = 0

= ∫fx΄ dx
∟e  

; (1)

n → ∞
Аy

∞ = lim Ay
n =

n → ∞ i = 0
= lim ∑ fy΄ (x0 + i∆΄x, y0 + i∆΄y)∆΄y =

∟e

= ∫fy΄ dy  , (2)

﬙ дето:

∟e 
е праволинейната ориентирана отсечка в 

равнината (х, y), съединяваща точка (х0, y0) с 
точката (х1, y1).

Целесъобразно е да се подчертае, че про-

мяната на параметрите, обуславящи раз-

витието на пазара, може да става не по 

праволинейната отсечка ∟e, 
а по някаква 

ориентирана крива ∟.

Тъй като промяната в параметрите се раз-

глежда като елементарен период (т.е. за 

минимален отрязък от време, през което 

поне един от параметрите ще нарасне), 

траекторията ∟ се определя по единстве-

но възможния начин – чрез праволинейно ори-

ентираната отсечка ∟e , която съединява 

началната и крайната точка на елементар-

ния период. Поради мащабността на функ-

ционирането на пазара и сложността в нат-

рупването на информация за параметрите, 

които го описват, за елементарен период 

приемаме една календарна година.

Въз основа на изложеното по-горе ще изве-

дем формулата за общия случай на описание 

на пазара на товарни транспортни услуги.

Пазарът на товарните транспортни ус-

луги (R) може да бъде описан с помощта 

на следните параметри: обем на превози-

те – Q; товарооборот – Р; износване на 

основните фондове на транспортните 

организации – ИЗ; стойност на основните 

производствени фондове на транспорт-

ните предприятия – СОПФ; обем на ин-

вестициите – IC; тарифа – Т; количество 

стопанисващи субекти – КСС; количество 

на подвижния състав – КПС; средносписъ-

чен брой на работниците в транспорт-

ните организации – СБР; средномесечна 

номинална начислена работна заплата на 

работниците от транспортните органи-

зации – СРЗ; վն мулативен годишен доход на 
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предприятията в транспорта – КД; краен 

финансов резултат – КФР.

Следователно развитието на пазара на то-

варните транспортни услуги се представя 

по следния начин:

R = f {Q, P, ИЗ, СОПФ, IC, Т, КСС, КПС, 
СБР, СРЗ, КД, КФР}. (3)

Всички разглеждани параметри се проме-

нят във времето и стойностите на всеки 

параметър в n точки са известни, т.е. ще 

считаме, че за описанието на пазара на то-

варните транспортни услуги са зададени n 

точки:

М1 = {Q1, P1, ИЗ1, СОПФ1, IC1, Т1, КСС1, 
КПС1, СБР1, СРЗ1, КД1, КФР1},

М2={Q2, P2, ИЗ2, СОПФ2, IC2, Т2, КСС2, 
КПС2, СБР2, СРЗ2, КД2, КФР2},

Мn={Qn, Pn, ИЗn, СОПФn, ICn, Тn, КССn, 
КПСn, СБРn, СРЗn, КДn, КФРn}.

Точките М1 и Мn 
съответстват на стойно-

стите на параметрите в началото и края на 

анализирания период.

Да предположим, че в резултат на функци-

онирането на пазара на товарните транс-

портни услуги (R) е получено нарастване ∆R 
за анализирания период.

Нека функцията

R = f (Q, P, ИЗ, СОПФ, IC, Т, КСС, КПС, 
СБР, СРЗ, КД, КФР)

е диференцируема и частната производна на 

тази функция по аргумента има следния вид:

R = f ΄(Q, P, ИЗ, СОПФ, IC, Т, КСС, КПС, 
СБР, СРЗ, КД, КФР). (4)

Да допуснем, че ∟i е отсечка от правата, съе-

диняваща двете точки Мi и Мi+1 (i = 1,2,…, n-1). 
Тогава параметричното уравнение на тази 

права за всеки параметър, описващ развити-

ето на пазара на товарните транспортни 

услуги, може да се запише в следния вид:

Q = Qi + (Qi+1 – Qi)t, 0 ≤ t ≤1;

Р = Рi + (Рi+1 – Рi)t, 0 ≤ t ≤ 1;

ИЗ = ИЗi + (ИЗi+1 – ИЗi)t, 0 ≤ t ≤1;

СОПФ = СОПФi + (СОПФi+1 – СОПФi)t, 
0 ≤ t ≤1;

IC = ICi + (ICi+1 – ICi)t, 0 ≤ t ≤1;

Т = Тi + (Тi+1 – Тi)t, 0 ≤ t ≤1;

КСС = КССi + (КССi+1 – КССi)t, 0 ≤ t ≤ 1;

КПС = КПСi + (КПСi+1 – КПСi)t, 0 ≤ t≤1;

СБР = СБРi + (СБРi+1 – СБРi)t, 0 ≤ t ≤ 1;

СРЗ = СРЗi + (СРЗi+1 – СРЗi)t, 0 ≤ t ≤ 1;

КД = КДi + (КДi+1 – КДi)t, 0 ≤ t ≤ 1;

КФР = КФРi + (КФРi+1 – КФРi)t, 0 ≤ t ≤ 1. (5)

Отчитайки формула (5), интегралът по от-

сечката ∟i може да се запише по следния на-

чин:

∆R ij = ∫ f ΄[Qi + (Qi+1 – Qi)t, Рi + (Рi+1 – Рi)t, 
ИЗi + (ИЗi+1 – ИЗi)t, СОПФi + (СОПФi+1 – СОПФi)t,
ICi + (ICi+1 – ICi)t, Тi + (Тi+1 – Тi)t,  
КССi + (КССi+1 – КССi)t, 
КПСi + (КПСi+1 – КПСi)t, 
СБРi + (СБРi+1 – СБРi)t, СРЗi + (СРЗi+1 – СРЗi)t,
КДi + (КДi+1 – КДi)t, 
СФРi + (СФРi+1 – СФРi)t] (Q

i+1 – Qi) (Pi+1 – Pi) 
(Qi+1 – Qi)(ИЗi+1 – ИЗi)(СОПФi+1 – СОПФi) 
(ICi+1 – ICi) (Тi+1 – Тi) (КССi+1 – КССi) 

1

0
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(КПСi+1 – КПСi) (СБРi+1 – СБРi) (СРЗi+1 – СРЗi) 
(КДi+1 – КДi)(КФРi+1 – КФРi)dt . (6 )

Като изчислим всички интеграли, ще получим 

матрицата (7):

∆RQ11 ∆RQ 12 ∆RQ13 ∆RQ14 … ∆RQ1(n-1) ∆RQ1n

∆RP21 ∆RP 22 ∆RP23 ∆RP24 … ∆RP2(n-1) ∆RP2n

∆RИЗ 31 ∆RИЗ 32 ∆RИЗ 34 ∆RИЗ 35 … ∆RИЗ 3 (n-1) ∆RИЗ 3n

∆RСОПФ41 ∆RСОПФ42 ∆RСОПФ43 ∆RСОПФ44 … ∆RСОПФ4 (n-1) ∆RСОПФ 4n

∆RIC51 ∆RIC52 ∆RIC53 ∆RIC54 … ∆RIC5 (n-1) ∆RIC5 n

∆RТ61 ∆RТ62 ∆RТ63 ∆RТ64 … ∆RТ6 (n-1) ∆RТ6 n

 ∆RКСС71 ∆RКСС72 ∆RКСС73 ∆RКСС74 …. ∆RКСС7 (n-1) ∆RКСС7 n

∆RКПС81 ∆RКПС82 ∆RКПС83 ∆RКПС84 … ∆RКПС8 (n-1) ∆RКПС8 n

∆RСБР91 ∆RСБР92 ∆RСБР93 ∆RСБР94 …. ∆RСБР9 (n-1) ∆RСБР9 n

∆RСРЗ101 ∆RСРЗ102 ∆RСРЗ103 ∆RСРЗ104 …. ∆RСРЗ10 (n-1) ∆RСРЗ10 n

∆RКД111 ∆RКД112 ∆RКД113 ∆RКД114 … ∆RКД11 (n-1) ∆RКД11 n

∆RКФР121 ∆RКФР122 ∆RКФР123 ∆RКФР124 … ∆RКФР12 (n-1) ∆RКФР12 n

Елементът от тази матрица ∆Rij характе-

ризира приноса на j-ия параметър за разви-

тието на пазара на товарните транспорт-

ни услуги за периода i.

Като сумираме стойностите ∆Rij по хори-

зонтала на матрицата, ще получим след-

ния ред:

(∑∆RQ , ∑∆RP , ∑∆RИЗ , ∑∆RСОПФ , ∑∆RIC, 

∑∆RТ , ∑∆RКСС , ∑∆RКПС , ∑∆RСБР , ∑∆RСРЗ , 

∑∆RКД , ∑ ∆RКФР)

n –1

i=1

n –1

i=1

n –1

i=1

n –1

i=1

n –1

i=1

n –1

i=1

n –1

i=1

n –1

i=1

n –1

i=1

n –1

i=1

n –1

i=1

n –1

i=1

  (8)

Стойността на всеки j-ти параметър в ред 

(8) характеризира сумарния принос на този 

параметър за развитието на пазара на то-

варните транспортни услуги.

Въз основа на изложеното и съществува-

щите статистически данни ще направим 

инструментална оценка на потенциала на 

развитието на пазара на товарните транс-

портни услуги по неговите сегменти (видове 

транспорт).

Развитието на пазара на товарните транс-

портни услуги (ΩR) с оглед развитието на 

неговите отделни сегменти може да бъде 

описано по следния начин:

ΩR = 
= (ΩRЖП ; ΩRАТ ;ΩRМТ ;ΩRВВТ ;ΩRТТ ; ΩRВТ ), (9)

Където:

ΩRЖП е развитието на сегмента железопъ-

тен транспорт;

ΩRАТ – развитието на сегмента автомоби-

лен транспорт;

ΩRМТ – развитието на сегмента морски 

транспорт;

ΩRВВТ – развитието на сегмента вътрешен 

воден транспорт;

ΩRТТ – развитието на сегмента тръбопро-

воден транспорт;

ΩRВТ – развитието на сегмента въздушен 

транспорт.

Функцията за изменение в развитието на 

сегментите на пазара на товарните транс-

портни услуги по видове транспорт има 

следния вид:

железопътен транспорт:1) 

 RЖП = f (QЖП, PЖП, ИЗЖП, СОПФЖП, ICЖП, 
ТЖП, КССЖП, КПСЖП, СБРЖП, СРЗЖП, КДЖП, 
КФРЖП);

автомобилен транспорт:2) 

RАТ = f (QАТ, PАТ, ИЗАТ, СОПФАТ, ICАТ, ТАТ, 
КССАТ, КПСАТ, СБРАТ, СРЗАТ, КДАТ, КФРАТ);

морски транспорт:3) 

RМТ = f (QМТ, PМТ, ИЗМТ, СОПФМТ, ICМТ, ТМТ, 
КССМТ, КПСМТ, СБРМТ, СРЗМТ, КДМТ, КФРМТ);
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вътрешен воден транспорт:4) 

RВВТ = f (Q ВВТ, PВВТ, ИЗВВТ, СОПФВВТ, ICВВТ, 
ТВВТ, КССВВТ, КПСВВТ, СБРВВТ, СРЗВВТ, КД ВВТ, 
КФР ВВТ);

тръбопроводен транспорт:5) 

RТТ = f (QТТ, PТТ, ИЗТТ, СОПФТТ, ICТТ, ТТТ, 
КССТТ, КПСТТ, СБРТТ, СРЗТТ, КДТТ, КФРТТ);

въздушен транспорт:6) 

RВТ = f (QВТ, PВТ, ИЗВТ, СОПФВТ, ICВТ, ТВТ, 
КССВТ, КПСВТ, СБРВТ, СРЗВТ, КДВТ, КФРВТ).

Всички параметри, описващи развитието на 

пазара на товарните транспортни услуги, се 

променят във времето, поради което ще на-

правим неговата инструментална оценка за 

периода от 1998 до 2008 г., тъй като имен-

но този период обхваща един пазарен ци﬙ л, 

включващ: криза – оживление – подем – криза. 

Елементарният период на оценка е 1 година, 

тъй като цялата статистическа информа-

ция подлежи на ежегодно пресмятане.

Съгласно формулите (5) и (7) са направени 

изчисления на интегралите по всички пара-

метри на разглежданите сегменти в пазара 

на товарните транспортни услуги и получе-

ните резултати позволяват да се направи 

„портрет” на всеки сегмент от пазара на 

товарните транспортни услуги за определя-

не на неговата чувствителност ﬙ м начални-

те стойности на зададените параметри.

На фигура 1 са представени „портретите” 

на изследваните сегменти на пазара на то-

варните транспортни услуги.

Анализът на данните от фигура 1 ни поз-

волява да заключим, че независимо от 

паралелното развитие на изследваните 
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Нарастване на параметрите

В
р
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а) железопътен транспорт

б) автомобилен транспорт

в) морски транспорт

г) вътрешен воден транспорт

д) тръбопроводен транспорт

е) въздушен транспорт
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Фигура 1. „Портрет” на сегментите от пазара на товарните транспортни услуги
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пазарни сегменти при еднакви условия на 

външната среда се наблюдават различни 

тенденции в тяхната еволюция. Така на-

пример на сегментите въздушен и морски 

транспорт е присъщо постепенното, ево-

люционното развитие, докато на железо-

пътния, автомобилния, вътрешния воден 

и тръбопроводния транспорт, обратно, 

е присъщо скокообразното, революцион-

ното развитие. Следователно значително 

влияние върմխ  развитието на изследваните 

сегменти от пазара на товарните транс-

портни услуги оказват не само факторите 

на външната среда, но и вътрешните па-

зарни процеси.

Освен това направеното изследване позволя-

ва да се установи, че началните отклонения 

на пазарните параметри с течение на вре-

мето нарастват и в резултат малките по 

значение причини водят до катастрофални 

последствия за пазара на товарните транс-

портни услуги. Това се проявява особено в 

сегментите автомобилен и вътрешен воден 

транспорт (фигура 1 б, в).

По-нататък, по формулите (8) и (9) ще опре-

делим нарастването на пазарните параме-

три за всеки изследван сегмент:

ΩR1. ЖП = (0,77; 1,12; 1,26; 3,0; 3,11; 2,4; 
2,84; 3,64; 0,24; 2,79; 2,36; 0,83),
ΩRЖП = 24,36;

ΩR2. АТ = (1,5; 1,95; 1,88; 1,38; 0,87; 3,88; 
3,91; 3,48; 0,47; 2,24; 1,85; 0,47),
ΩRАТ = 23,88;

ΩR3. МТ= (-0,36;-0,52; -0,79; -0,68; -0,72; 
3,11; 2,03; -1,17; 0,02; 4,49; 3,86; 1,18),
ΩRМТ = 10,45;

ΩR4. ВВТ = (0,16; 0,21; 0,5; 0,11; 0,28; 2,19; 
-1,46; -0,91; -1,86; 1,4; 0,76; -1,62),
ΩRВВТ = -0,24;

ΩR5. ТТ = (0,31; 0,27; 1,51; 4,81; 4,09; 4,23; 
1,75; 3,88; 3,14; 4,57; 4,72; 2,61),
ΩRТТ = 35,89;

ΩR6. ВТ = (0,88; 0,79; -0,15; 0,44; 0,91; 4,37; 
0,31; -0,6; 0,26; 3,66; 4,28; 0,28);
ΩRВТ = 15,43.

Направените изчисления позволяват да се 

констатира, че върմխ  развитието на пазара 

на товарните транспортни услуги оказват 

положително влияние сегментите тръбо-

проводен транспорт (ΩRТТ = 35,89), железо-

пътен транспорт (ΩRЖП = 24,36), автомоби-

лен транспорт (ΩRАТ = 23,88). Заедно с това 

параметрите, които са оказали максимално 

влияние върմխ  тези сегменти, са различни. 

Така например за сегмента тръбопроводен 

транспорт това е стойността на основни-

те производствени фондове (4,81), վն мула-

тивният доход (4,72), тарифите (4,23); за 

сегмента железопътен транспорт – количе-

ството подвижен състав (3,64), величината 

на инвестициите (3,11), стойността на ос-

новните производствени фондове (3,0); за 

сегмента автомобилен транспорт – количе-

ството стопанисващи субекти (3,91); тари-

фите (3,88), количеството подвижен състав 

(3,48). Ще подчертаем, че положителното 

нарастване на тези параметри осигурява 

развитието не само на тези сегменти, но 

и на пазара на товарни транспортни услуги 

като цяло.

Основните причини, които обуславят нара-

стване на очертаните пазарни параметри, 

са: високата степен на монополизация на 

производителите на транспортни услу-

ги (тръбопроводен транспорт); високото 

ниво на разходи за единица транспортна 

дейност (автомобилен транспорт); уско-

ряването на интеграционните процеси 

(тръбопроводен, железопътен и автомоби-

лен транспорт); държавната подкрепа (же-

лезопътен транспорт); либерализацията в 
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ценообразуването на горивно-енергийните 

ресурси (автомобилен транспорт); бързите 

темпове на приватизация и раздробяване-

то на предприятията (автомобилен и же-

лезопътен транспорт); създаването на бла-

гоприятни условия за въвеждане в действие 

на нови производствени мощности (тръбо-

проводен и железопътен транспорт).

Отрицателно влияние върմխ  развитието 

на пазара на товарни транспортни услуги 

оказва сегментът вътрешен воден транс-

порт ΩRВВТ = -0,24. Параметрите, които 

оказват негативно влияние върմխ  развити-

ето на този сегмент, са списъчният брой 

на работниците (-1,86), крайният финан-

сов резултат (-1,62), количеството сто-

панисващи субекти (-1,46). Отрицателно-

то нарастване на очертаните параметри 

понижава значително резултативността в 

развитието не само на сегмента вътрешен 

воден транспорт, но и на пазара на товар-

ни транспортни услуги като цяло.

Може да очертаем следните причини, кои-

то обуславят отрицателното влияние вър-

մխ  нарастването на пазарните параметри: 

ниското равнище на мениджмънта; висо-

кото равнище на данъчното натоварване; 

острата конվն рентна борба в условията на 

нарастващо влияние на „сенчестия бизнес”; 

нерационалното формиране на субектите на 

малкия бизнес.

Освен това анализът на получените резулта-

ти позволява да се установят не само причи-

ните, обусловили нарастването на пазарни-

те параметри, но и да се обърне внимание на 

взаимодействието между тези параметри.

Смятаме, че развитието на пазара на то-

варните транспортни услуги и отделните 

му сегменти е важно да се изследва не само 

чрез нарастването на пазарните параме-

три и определянето на причините за про-

мените, но и като се проучи взаимодейст-

вието между тези параметри.
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а) железопътен транспорт

б) автомобилен транспорт

в) морски транспорт

г) вътрешен воден транспорт

д) тръбопроводен транспорт

е) въздушен транспорт

Фигура 2. Картина на колебанията в пазара на товарните транспортни услуги по сегменти
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Въз основа на изложеното по-горе може 

да се предположи, че взаимодействията 

между пазарните параметри се проявяват 

в процесите, описващи пазара, под фор-

мата на сили с краткодействащ и бързо-

действащ характер, породени от външни 

и вътрешни смущения.

В резултат на взаимодействието между 

пазарните параметри се появяват колеба-

ния във вид на ритмично променящи се във 

времето пространствени картини, което 

е отразено на фигура 2.

Анализът на фигура 2 позволява да се 

констатира наличието на смущения във 

всички сегменти от пазара на товарни-

те транспортни услуги в резултат на 

организационни и самоорганизиращи се 

въздействия, което се проявява както в 

еволюционното, така и в революционно-

то нарастване на пазарните параметри. 

Необходимо е също така да се отбележи 

повторяемостта на съществуващите ко-

лебания и наличието на някакъв преходен 

период, през който колебанията имат 

същата амплитуда, както и преди сму-

щението, като предполагаме, че това 

е свързано с необратимостта на произ-

тичащите процеси. Освен това данните 

на фигура 2 демонстрират сложно непе-

риодично поведение вследствие на хао-

тичната еволюция на всички сегменти в 

пазара на товарните транспортни услу-

ги. Смятаме, че проявата на хаотичната 

еволюция е свързана с пространствената 

нееднородност във функционирането на 

пазара на товарните транспортни услуги 

и с течението на времето.

Съгласно формула (9) развитието на па-

зара на товарните транспортни услуги 

е обусловено от нарастването на па-

зарните параметри на всеки един негов 

сегмент:

ΩR = (3,26; 3,82; 4,2; 9,06; 8,54; 20,18; 9,38; 
8,32; 2,27; 19,15; 17,83; 3,75).
ΩR = 109,76

Получените резултати позволяват да се 

констатира, че най-голямо въздействие 

върху развитието на пазара на товарните 

транспортни услуги като цяло за периода 

от 1998 до 2008 г. са оказали следните 

пазарни параметри: тарифите (20,18), 

средната работна заплата (19,15), куму-

лативният доход на транспортните ор-

ганизации (17,83).

Взаимодействието между тези параме-

три е очевидно, а влиянието им върху 

резултативното развитие на пазара на 

товарните транспортни услуги е без-

спорно, но ние ще дадем някои пояснения, 

а именно: през изследвания период тари-

фите за товарните превози са нарасна-

ли 78 034 пъти в резултат на увелича-

ване на себестойността на товарните 

превози от всички видове транспорт; 

увеличаването на средната работна за-

плата за изследвания период е една от 

причините, обусловили повишаването на 

себестойността на товарните превози; 

увеличаването на кумулативния доход на 

транспортните предприятия е след-

ствие не от увеличения обем превози и 

транспортна работа, а от увеличение-

то на тарифите и себестойността на 

превозите.

По такъв начин развитието на пазара на 

товарните транспортни услуги се описва 

с помощта на очертаните пазарни пара-

метри, които в различни периоди оказват 

или силно, или слабо влияние върху хода на 

пазарното развитие. Също така това 

влияние не възниква само вследствие на 

външни смущения, непременно трябва да 

има вътрешен механизъм, който да регу-

лира тези промени.
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