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(Българскиятъ п е ч а т ъ  за великата злоба  п а  д е н я ] .  

Ч л .  5 .  ЖелЪзнигЬ п х т и щ а  в ъ  К н я ж е ­
ството сж. собственно  притежание  н а  д ъ р ­
жавата  

Ч л .  6 .  ЖелЪзнигЬ пжтища в ъ  К н я ж е ­
ството  щ е  д а  с е  експлоатиратъ отъ с а  
мото J1ривителство. 

Чл.  7 Никакви частни дружества  или 
л и ц а  н^матъ п р а в о  д а  построяват! ,  яа 
своя сметка  желЪзпопж.тни линии в ъ  
Княжеството,  или д а  екеплоатиратъ та ­
кива з а  своя сметка .  

ЯпбЪлЬлска, Отъ горнето исключение ира-
ватъ само мадкп кдоиове  с ъ  сиециаипо назна­
ч е н и е  като с ъ е д и н е н и я  в а  манифактурни или 
Фабрични и други  з а в а д е н и я  и л и  рудници,  с ъ  
гдавнит-Н д и н и и  и н е  п р е д н а з н а ч е н и  за  обще-
ствснио а о л з у в я н и е  н а  публиката,  ва построй­
ката на  които с е  иска разр-Ьшение о т ъ  Н а р о д ­
ното Събрание ,*)  

Закоиъ з а  желЪзницит-Ъ въ Българтн. 

Е д и н ъ  гръмотевпченъ гласъ се раздава  изъ ц ^ л а  Б ъ л г а р и я :  
„българи, д а  не даваме жел^зницигЬ с и ! "  В ъ  села и градове, в ъ  па­
ланки и столици, въ  колиби и богати домове е д н а  е думата ;  , .да с е  
не предаваме роби па  чужда компания." В ъ  кафенета и клубове, в ъ  
домашни и обществеини събрания, на митинги п в ъ  частни ср1щи 
една  нронов^дь се чува :  „ д а  снасимъ България  отъ ярема на жел^з-
ноижтнигЬ екснлоататори!" Всички, ама всички обсхждатъ  великата 
злоба па  д е н я ;  но зар^званьето готовата, пскараната линия П.тов-
дивъ — Чирнанъ и но отстжнванье на чужденците пашата  паралелна 
линия Чирпанъ — Нова-Загора.  

Помни читательтъ к а к ъ  стои вънросътъ. Бившето правителство 
па  г. Стоилова искаше д а  откупи липпигЬ на баропъ Х и р ш а :  Б е л о в о  
—Пловдивъ,  Иловдивъ—Харманлии,  Търново-Сейменъ — Ниболъ. Т о  
бЪше решило д а  отърве отечеството ни отъ една  грабнтелска ком­
пания, която, вънъ отъ  това, че е чужда, че се опитваше д а  госно-
дарува  в ъ  страната ни, но и вредеше и вреди па  нашата търговпя,  
па нашето землед^лие и на  пашата индустрия. 

Стоиловото правителство б^ше направило за  тъзп ц ^ л ь  дого-
воръ, сноредъ който пий ставахме господари п а  гЬзн линии ( з а  5 9  

*) Отъ т^зи постановления н а  нашия з а к о н ъ  с е  вижда,  ч е  отстжпваньето  
паралелната  линия на  Ч У Ж Д И  компании н е  само е непатриотнчно,  вредително ,  с ъ -
сипително, гибелно з а  страната,  но  е и противозаконно.  



години) и mtxMe да нлащаме за този наемъ по 4 5 0 0  лева годишно 
па километръ, а за всичко вр^ме на откупа около 2 4  мил. лева. 

Съ ц-Ьль да се исплатьйтъ т^зи пари и още за да се доиска-
ратъ почнатите отъ пасъ железници п пристанища, между конто и 
линията Радомиръ-Граница, бившето правителство се договори съ ня­
колко европейски банки и за единъ конверсионенъ заемъ отъ 2 9 0  

мил. лева исплащанъ въ 5 9  год. Въ този заемъ влазяше и досегашния 
нашъ дългъ отъ около 2 0 5  мил. т. е. съ новия заемъ, който се вземаше 
съ лихва по 5 0 / о  се псплащаше 2 0 5  милиона старъ заемъ по 6 0 / о  11 ни 
оставаха около 8 5  милиона, които щ^хж да се получхтъ постепенно 
въ три години и щЪхж да се унотр-Ьбь&тъ, споредъ пуждит^, за доис-
карванье на подкачените и построяванье на необходимите у насъ 
железници, а сжщо и за откупуванье наема на неточните железници, 
наричани Хиршовп, по името на първия илъ строптель и експлоататоръ. 

Читательтъ не е забравилъ още какъвъ ревъ се подигна въ нашен­
ско протпвъ тези два договора на Стоиловото правителство. Наистина, 
тогава те минахж презъ министерския съветъ, които ги прие; минахж 
презъ народното събрание, което ги удобри и гласува; минахх презъ 
санкцията на княза, който ги утвърди ; минахж. презъ „Държавенъ 
Бестникъ," който гп обнародва. Оставаше едно—да се испълнштъ... 
Н о  ревътъ ставаше повече и повече буенъ, свирепъ, неукротимъ. За 
тези два необходими за страната договора правителството на Стои­
лова беше нападнато повече отъ жестоко... И приятели, вчерашни 
приятели не го пощадихж. Обвиненията немахж край, пемахл; пре-
делъ, немахл; спиръ. Стоиловъ беше нрогласенъ за подкупенъ, Тео-
доровъ беше подкупенъ, Маджаровъ подкупенъ, Беневъ подкупенъ— 
всички членове па правителството бехж подкупени. Народ. Събрание 
бе подкупено, Князьтъ бе подкупенъ. Нещо повече : каза се, че Бъл­
гария пропада, заробва се економически, че правителството върши 
едно предателство на българските интереси — предателство грозно 
както и окова, въ което едно време, преди ГОДИНИ се обвиняваха 
съчувственниците на нашата Освободителка... 11 всичко това защо? 
Защото се отнемваше отъ ржцЬте на немците една железно-пжтна 
линия, която прЬминава презъ средата на Южна-България п благо­
дарение л а  която немците смучжтъ най-жизненните сокове на нашата 
земя и приготвятъ, съ нея, чрезъ нея и съ разни промишленни и тър­
говски комбинации, икономическото робство на България. Какво треб­
ваше да направи нрп такива тежки обвинения Столовото правител­
ство ? То реши да опровергае тЬзи тежки обвинения по единъ нре-
красенъ начинъ... То се оттеми като даде место и възможность на 
клеветниците сами да иенълнштъ договорите—ако сж полезни, сами 
да упищожхтъ и да склгочжтъ по-добри, ако първите сж вредителни... 
Стоиловъ и другарите му не искахх да ноештъ отговорностьта за нсиъл-
непието на договорите, които вервахж за добрп, но конто бехх вече 
разгласени отъ страна на опозицията за съсипителни... 

Стоиловото правителство се оттегли и вмЬсто него дойде това 
на Грекова—Радославова (18-й януарий т. г.). Първата и сдще-
ственна задача па новото правителство беше да непълни сключените 



договори, илн, като ги отхвърли, то самЬ д а  сключи по-добри... Члено­
в е т е  на това правителство се колебахж доста; д а  приематъ ли старигЬ до­
говори—, но г Ь  до  вчера викахж противъ тгЬхъ и д а ж е  ги н а р е к о х а  
съсипителни за  страната ; д а  сключжтъ ли нови—но т-Ь можехх д а  излЪ-
затъ  много по-лоши и по съсипителни. Инатьтъ надви н а д ъ  благора­
зумието. Нолшинството въ  министерството к а з а :  д а  загине България ,  
но нип не требва  д а  наречемъ добро онова, което е добро, защото 
веднъжъ рекохми, че  не е добро. Инатьтъ надви, тържествува. А 
кой не знае, че  ако „гъркътъ пропада и се съсипва отъ салтаната,  
сжщото H'bmo става  и съ  българина, но отъ и н а т а ? "  

И правителството на  г. г. Грекова—Радославова  се pliiuii д а  
направи „друго нЬщо." То  се отказа д а  непълни договорпгЬ на бив-
шотс правителство, г Ь  п а д н а х а — и  България се прогласи за  спасена.  
Веднъжъ „съсипителни" наречените договори се унищожпхх, нямаше 
решително никаква причина д а  се вика противъ бившето правител­
ство на Стоилова; и приятели и неприятели б-Ьхж длъжни д а  млък-
патъ. Ир^ди  всичко „падналия не се удря,"  а този който самъ се е 
отказалъ д а  извърши онова, в ъ  което вий сте го обвинявали, не е 
виновенъ. 13ъ подобните общественни м^рки, опитваньето д а  се взе-
матъ rfe не дава  само по себе си основание за  осхжданье.  Оставаше 
обаче д а  се види що ще сторштъ новите властвующи. Нип ги ви­
дехме, че т е  провождатъ една министерска денутация в ъ  Европа  
д а  урежда въпроса за  заема и въпроса за  железниците.  Комахай 
месецъ стояхж в ъ  Биена  г. г. Тепевъ,  министръ на финансиите, и 
Начовичъ—на  земледелието и търговията.  М е с е ц ъ  стояхж тЬ в ъ  
Виена дапо не се върнатъ с ъ  праздни ржде, дано свършжтъ нещо.  
И... най-после свършихж. Т е  сключиха заемъ з а  2 6 0 , 0 0 0 , 0 0 0  лева, п 
вместо д а  отърватъ отъ чужденците  експлоатацията на  неточните у 
насъ железници, т е  се сговорили д а  имъ даджтъ  и нашата паралелна 
линия, т а  не само д а  имъ я д а д х т ъ ,  ами и д а  се задължжтъ;  първо д а  
не строиьтъ нова линия в ъ  Южпа България безъ съгласието на сжщите  
чужденци;  второ д а  енржтъ паралелната наша линия П л о в д и в ъ —  
Ч и р н а н ъ ;  трето д а  строкктъ една пова линия отъ  Чирпанъ направо 
до  Баронъ-Хиршевци за  д а  се съедини съ  нея...;  четвърто д а  не 
строштъ линията Кюстендилъ—Граница (Македония).. .  

Дълго време иравителственните вестнпци мълчахх, не д а в а х х  
и най-скромните вести з а  съдържанието па договорите.  Секашь беше  
ги страхъ д а  не издаджтъ нещо, секашь това беше секретъ,  тайна,  
която б е  необходимо д а  се пазп отъ  българския народъ. Най-после 
истината се раскрп отъ  ^ Н о в ь  В-Ькъи, новъ правителственъ органъ, 
и отъ виенската „ / ^ а й е  Ф р а п е  Прессе,"  която е органъ на  виенските 
евреи. Този вЬстникъ даде  следните  подробности:  

„Българското правителство се отказва отъ построяваньето 
на паралелната линия Сараново — Пловдивъ — Чирпанъ — Нова-
Загора.  Но понеже Българското правителство е вече свършило 
трите  четвъртини отъ работите на парчето отъ конкурентната ли­
ния измежду Чирнанъ и Нова-Загора,  то Българското правителство 
ще свърши напълно това парче, а оспенъ това ще съедини и 
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града  Чирпанъ, който се нам^рва на паралелната линия съ  станци­
я т а  Чирнанъ на ИсточнигЬ железници. Като се свърши това парче, 
което по тоя начинъ ще отива отъ станцията Чирпанъ пр^зъ града  
Чирпанъ до Нова-Загора,  ще се предаде  за  експлоатация на дру­
жеството на  Источпит^ железници. Това  ще плаща на България за  
т а я  железница,  дълга 9 5  километра, единъ наемъ, който захваща с ъ  
най-долната сумма 7 0 0  лева за  километръ на годипа и ще достигне 
в ъ  определения брой години, до  най-голямата сумма 1 5 0 0  лева злат­
ни. Върху това отгоре Българското Правителство ще участвува с ъ  
4 5  на стогЬхъ в ъ  ония приходи на Неточните железници, съ който 
би се надминалъ прихода 10 ,333  лева на километръ. Българското 
Правителство пъкъ се задължава не само д а  напустне веднага по­
стройката на паралелната линия Сараново—Пловдивъ—Чирпанъ,  но 
и изобще д а  не прави вече никаква конкурентна железница. Неточ­
ните железници изявяватъ, че сж готови д а  введатъ конвенционал­
ната тарифа пренасянье на стоки, която тарифа е значително 
по-ефтпна (?) отъ сегашпага местна тарифа."  

Като положително къмъ горнето некои приведохх още и усло­
вието, че скопчванието па парчето Нова-Загора—Чирпанъ съ линията 
София—Хебибчево нема д а  стане по направление Чирпанъ—София, а 
по направление Чирпанъ — Одринъ. Това  означаваше, че це.лата же-
лезнопхтна мрежа се обръща къмъ Одринъ—Дедеагачъ в ъ  ущърбъ 
н а  Ямболъ—Бургасъ. U понеже една грешка води друга, то още 
отъ днесь, ако би се намерило Народното Представителство д а  утвърди 
сделката  на двамата министри, може се каза, че и линията Ямболъ— 
Бургасъ се отстхпва па неточните железници, което пъкъ отъ своя 
страна води отстжпванието и па другите парчета отъ държавните ни 
линии, до  като единъ день не видимъ всичките си линии в ъ  ржцЬте  
н а  виеноките и берлинските евреи. 

Върху договора за  заема отъ 2 6 0  милиона едва ли струва д а  се 
спираме, при все че  топ, споредъ пресметаньето на сведущи людье, не 
само че не е по-големъ келипиръ за  България отъ колкото предишния, 
по е по неизносенъ. Ако този е съ 5 %  п предишния бЬше съ толкозь; 
ако този е съ неколко компании чужди и онзи не беше съ  д р у г и ;  
ако емисията на този е 89721 то той съдържа и тъй нареченото пра­
во з а  ползуванье (d ro i t  de jouissance)  отъ тримесечно псплащанье 
лихвите, която прави l 1 / ^  но-долу емисията, така  че т я  става въ  дей-
ствителность 8 8  1 l i  когато предишния заемъ беше 881/2 т. е. за  сто 
лева, които ще плащами сега ще вземемъ само 8874 ,  а преди щех-
ме д а  вземемъ повече, 8872 .  Като го сметиемъ на милиони, то пра­
ви нещо 3 2 5 0  0 0 0  л., които съ новия на г. г. Тенева и Начевича 
заемъ пий подаряваме па чуждите банки, наши благодетели. 

Н о  казахме, пий върху заема не щемъ д а  се спираме повече. Н 
д а  не е толкозь износенъ той, загубата му е нреходяща, временна, 
българскиятъ народъ. като му даде  Господъ една година хубавъ бе-
рекетъ, ще я исплати и туй-то. Ний не се стрескаме прочее толкозь 
мн0го отъ тъзи загуба, за  която сегашното правителство щеше д а  
направи по добре  ако я избегнеше, т. е. ако направеше по-изно-



сенъ заемъ. Нали поне неговигЬ хора се хваляхж едно вр15ме, че 
н^мщггЬ т^мъ ще дадхтъ съ много по-ефтини условия нари! 

Това, което извиква снраведливигЬ опасения, което вълнува и 
плаши до ужасъ българина е договора за железниците... Бившето 
правителство б^ше уредило въпроса така, щото чужденците се ис-
тиквахж изъ земята ни;  давахме имъ 24 милиона и се свършваше 
тяхната намеса: ставахме господари на всички линии въ България; 
единъ влакъ щеше да тръгва отъ София п да си отива направо въ 
Бургасъ, а не както сега да се спира на неколко места за да се променя 
управлението на железнопжтното пжтуванье: машинисти, кондуктори и 
пр.; вземахме всички въ наши ржце;  немаше да ни налагатъ своите та­
рифи за превозъ на пжтпици и стоки; когато станеше нужда можехме 
тези тарифи да ги намалимъ за храните си до най-долна цена за 
превозъ само, да олеснехме пзвоза па ефтинпге храни и да се по­
могнеше на сиромашкото селско население; подигахме духа на бълга­
рина, който справедливо щеше да се въсхищава като гледа въ Бълга­
рия само български железници, само български чиновници по линията, 
само български езикъ въ сношенията съ тези чиновници, само бъл­
гарскп, а не турски надписи, по своите станции. Съединението на 
двете Българин се извършваше на една друга почва, не маловажна: 
на почвата на нашите икономическо-железнична еднаквость. Освенъ 
това отървахме се отъ онова австрийско и немско влияние, което не-
посредственно се чувствуваше задъ името Хиршовска или Ориенталска 
компания. 

А сега, какво става сноредъ новия договоръ ? Ний сме длъжни 
да не доискараме линията Шовдивъ — Чирпанъ, която вече е почти 
свършена и така да захвърлимъ около 3 — 4  милиона на ветъра; ний 
сме длъжни да строимъ друга една не нужна линия Чирпанъ — до 
Хиршовата линия, гдето требва да хвърлимъ други около 3 милиона 
лева; ний сме длъжни не само да търпимъ чуждата ориенталска 
компания да експлоатира Хиршовите линии, ами и нашата паралелна 
линия Чирнапъ — Стара-Загора—Нова-Загора се отстъпва иа вхщите 
чужденци, които по тозъ начинъ се загнездятъ още повече въ стра­
ната ни и ставатъ железнонжтни господари у насъ... Най-после се­
гашното правителство се отказва за 59 години да строи железници 
каквито ни требватъ въ Южна България, отказва се даже отъ онъ-
зи необходима по патриотически причини линия Радомиръ—Кюстен-
дилъ—Македония, която беше вече подкачило Стоиловото правител­
ство и която сама но себе си струва колкото сто владици и двесте 
училища въ Македония, която щеше да отърве македонците отъ 
злощастието да отиватъ въ отечеството си България презъ Сърбия, 
иначе казано щеше да служи за комшу-капасу на двЬте части на 
България... Повтаряме, съ новите договори на новото правителство 
чужденците немци ставатъ господари на нашите ЛИНИИ, ТЕ ще ни 
заповедватъ какви линии да строимъ и какви не... 

А туй е най-страшното, най-лошавото. 
Синдикатътъ, който е откупилъ отъ Баронъ Хирша поме­

натите линии, има своята администрация въ Цариградъ, а постоян-



ната му резиденция, местожителство е въ Виена. Това ето що значи: 
че комнанията е чуждеподанна, че се защищава отъ каиптулацингЪ, 
а по никога защищава се до насилия отъ страна на тЬзи, които я 
нокровителствуватъ. Бивали сж примери когато тъзп компания е 
искала известни милиони отъ Турция, безъ да  има н^кое доказано 
п безспорно нраво. Вм-Ьсто да  отиде въ сждъ, тя си е събирала 
паригЬ отъ богатата Висока Порта чр^зъ една австрийска нота, под­
крепена п отъ немците, защото въ компанията влазятъ п много влия­
телни немци отъ Берлинъ и другаде. 

Иоследньото положение не е най-маловажното. България требва 
д а  трепери предъ едната мисъль за по-дълговременно загнездянье 
въ нашия край на чужда железно-ижтна компания. Подобните комна-
нии вече взематъ характеръ на пионери за немското завоеванье на 
Истокъ. Немскпятъ политически гепий прозре въ далечното бжджще 
най лесното средство за едно политическо ширенье и завоеванье 
Истока: расковничето на окупиранье железно-пжтните линии чрезъ 
концесии на постройка или експлоатация. 

Немските вестници отдавна се хвалььтъ съ подобепъ родъ пред­
стоящи завоевания на Истокъ. Главннятъ факторъ е Германия, която, 
гдето не може да  работи открито, крие се задъ Австрия. Особенно 
тя прави това на Балканский полуостровъ, гдето предоставя на гледъ 
д а  действува предпочтително Австрия, Обаче прочутиятъ Drang nach 
Osten — нахлуванье къмъ Истокъ — е повече идеалъ на Германия, 
отколкото на швабската империя. Въ Мала-Азия германците водьктъ 
по-открита деятелность. Т е  захванахх отъ постройката на тъй на­
речената Анадолска железница до Ангора, и полека, но системати­
чески заселватъ нейните околности съ свои преселенци. Този успехъ 
съ заселванье и евантуално окупирванье на турските владения отъ 
страна на немците много се хареса въ Берлпнъ u вече тамъ замис-
лььтъ превземаньето като колонии цели турски провинции. Осо­
бенно енергично работи въ това отношение известний Общо-немский 
съюзъ (Alldeutscher Verband). Чрезъ распространяванье на особни 
брошури между немците, той пробужда въ съзнанието на немските 
народни маси, че за  немската народность Турция съ нейните плодо­
родни земи и прекрасенъ климатъ, е истинска Обетована земя. Иро-
поведа се открито, че въ Турция Германия може д а  намери за себе 
си това, що Англия намери въ Остъ-Индия. Агентите на Общо-нем­
ский съюзъ открито нроповедватъ мисъльта за присъединяваньето на 
Мала-Азия къмъ Германия. И знаете ли каква е аргументацията по 
силата на която т е  счптатъ вече това прнсъединяванье като едно 
свое право ? 

Аргументацията почива върху това, че немските интереси 
требва д а  се заназьктъ гдето и д а  сж те. А щомъ като сж дали нем­
ските капиталисти парите си въ Мала-Азия за турски железници, а 
около тези железници има заселени и немци, то естественно, тамъ 
има вече немски интереси. Прочее, Германия требва да  тури тамъ 
ржката си. 
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Вий виждате отъ горния иввънредно любоиитенъ прим^ръ скри­
тата страна на картитЬ, съ конто н-Ьицит^ играятъ на Истокъ. > 
насъ тъзи игра отива въ сжщата посока, както и въ Ма.та Азия. 
Тр-Ьбва д а  бхдемъ съв ьршенно слгЬпи за д а  не видимъ, че немско-
австрийската игра и у насъ много майсторски и съ много цо-гол1зми 
ухищренпя отколкото въ Мала-Азия води всичките си банкерски, ин­
дустриални, желязно-нжтни предприятия все къмъ тазп точка. H t M -
дит^ не могжтъ да  търпььтъ развитието па едипъ славянски народъ 
па Балканский полуостровъ, неговото закр1шванье и парастванье, за­
щото то е парастванье па цялото Славянство. А за н^мцит-Ь — Сла­
вянството е пеприятельтъ. Всички средства сж позволени за умало-
мощяваньето, съсипваньето, упищожавапьето па този неприятель. Н а  
пашит^ очи този стр^межъ па н^мцит^ къмъ пашата земя съ какви­
то и да  било ц^ли на износни за насъ предприятия, води къмъ съд­
боносния резултатъ — тържеството на немския елемептъ. бавното, 
по сигурно наше икономическо заробванье, което никакъ не е далечъ 
отъ политическото. 

Т^зп съображения с ъ  отъ наи-жизпенна важпость и българския 
държавепъ мжжъ, отъ каквато политическа партия или група и д а  
д а  е топ, о каквито общественни и идейни принципи д а  се държи топ, 
требва д а  бъде  ироникпатъ отъ идеята за спасението па България. 
Това спасение, между прочимъ, състои въ туй, д а  се гледа у насъ 
колкото се може д а  се дава по-малко просторъ на немската иконо­
мическа д^ятелность, на н^мскигЪ интереси. 

Отъ туй гледище пий възставаме пай-много противъ допуска-
ньето па чужда австрийско немска компания, която д а  държи и за  
напр^дъ бившата баронъ Хпршова линия. Отъ туй гледище като се  
тръгне, пий разбираме дълбокото негодувание, което се искъртва изъ 
гърдигЬ на целокупний български пародъ, което се носи изъ устата 
па всички и което рано или къспо ще требва д а  се разбере и отъ 
малцината онези, принудени д а  мълчътъ, д а  се съгласяватъ или да­
же да  поддържатъ износностьта па неотнеманьето на Хпршовата ли­
ния и на отстъиваньето дору па пашата паралелна линия Чирнапъ— 
Нова Загора. 

Нека се признае съ утеха за развълнуваната българска душа, 
че този иъть изразителите на общественното мнение—вестниците и 
списанията — всички безъ исключение — освенъ некои колебаещи 
се или приструващи се за убедени правителственни органи—всички, 
казваме, възставатъ съ силна и убедителна аргументация, противъ от­
стъиваньето на българските линии, построени съ цель за борба про­
тивъ Орииенталците, а сега позорно и почти даромъ отстънвани на 
тези същите, за д а  з^огътъ повече и повече да  ни мачкатъ, повече 
и повече д а  ни заробватъ икономически. Тукъ ний печатаме изводи 
изъ по-главните вестници и списания, за д а  види читателя събрани 
на едно некои мнения този пъть, слава Богу, съгласни па всички 
изразители на общественното мнение. Ето тези изводи. 

Най-напредъ в. „ Миръи  съ постоянство и енергия поиска д а  
узнае, що е свършено за България въ Виена. Той не едипъ пъть нита 
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правителството п opranurfe му д а  кажжтъ какъ сж се свършили дого­
ворих^. „Ний казахме, пише „Миръ" (665 бр.), миого пжти, п сега пов­
таряме, че пе искаме текстуалното обнародванье на контрактите, за­
щото т ^  ще заематъ ц^ли коли, а това е невъзможно да стане въ 
вестниците. Това требва да  наирави правителството въ ,,Държавенъ 
Вестникъ;" но отъ нашите официози пскаме да  ни съобщштъ само 
едно пълно резюме п а  тЪзи условия  — таквозъ, отъ което и ний 
да  си съставимъ понятие за техъ, че наистина сж по-сгодни отъ по-
напредъ сключените. Ний искаме „Новъ Векъ" да  отговори; има ли 
droit de jouissance отъ 3 месеца въ контракта за  заема, което се 
равнява на едпнъ нодаръкъ отъ 3,250,000 лева на банките? Има ли 
условия, щото У п У1 опции да се даджтъ по 8 7 %  вместо 89, както беше 
по-рано и д а  се даде чрезъ това единъ новъ нодаръкъ на банките 
отъ 900,000 лева? Унищожено ли е правото на държавата да  взема 
участие въ печалбите съ 5 0 %  и съ какво е то заменено? Даватг 
ли се наши железници—именно Чирнанъ—Нова-Загора подъ експло­
атация иа компанията за 59  Г О Д И Н И  съ годишенъ наемъ първите 1 0  
години по 700  лева на километръ а последующите но 1500 лева? 
Задължени ли сме освенъ това, да не строимъ въ бждхще нпкакви 
линии въ  Южна България, които могжтъ д а  се считатъ за конкурен­
тни на Неточните линии ? Задължили ли сме се, д а  не доискараме 
никога готовото почти парче Чирнанъ—Нловдивъ отъ 45 километра, 
а вместо него да  построимъ на свои средства потребното за компа­
нията парче Чирнанъ—Скобелево?" 

„Ако заемътъ, казва пакъ Миръ въ броя си отъ 3-й априлии,— 
отъ 2 9 0  милиона съ 5 %  лихва и 8 8 ' Д  емисия е билъ гибеленъ, то 
днешния съ 5 %  и 88 1 / 4  емисия (спадаме 1 7 4 %  з а  d 6  jouissance), 
извършенъ отъ хора, които критикувахж. първия и обещавахж златни 
гори, требва да  се счита за двойно но-гибеленъ, а авторите му за 
народни измамници. Ако откупваньето на чуждата експлоатация вър­
ху 3 1 0  километра линия за 24  милиона лева е било едно тежко 
условие, то закрепявапьето на чуждата компания въ земята пи за 5 9  
години, съ разширочаванье владението и експлоатацията й върху по­
ви 95  километра държавни линии, съ задължението да  опропастимъ 
едни линии, да  изоставимъ други започнати, да  построимъ трети въ 
интереса йсключително на компанията, п д а  не смеемъ д а  строимъ 
въ разстояние на 59  години никакви лининии въ земята си, които 
би могли да  се счетхтъ отъ компанията за конкурентни — е такова 
безумие, такова предателство спрямо народа, за което отплата и 
прошка нема нито на този, нито на онзи светъ. Ето где  стои, сле­
дователно, въпроса: направи ли новото правителство нещо по-добро, 
по-сгодно, по-патриотическо, отъ колкото беше направило бившето 
правителство — или не направи? Ако то не е направило по-добро, 
върху него пада всичката отговорность и всички проклятия за раз-
разстрояваньето на делото на бившето правителство, което съставля­
ваше едно трайно и за винаги консолидирание на кредита и бхдж-
щето на Блигария. Малко важи дори и ако предшествующето фи­
нансово положение е било лошо, щомъ то е било консолидирано по 
единъ окончателенъ начинъ чрезъ старите договори. 
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„Повтаряме:  бившето правителство остави една  свършена про­
грама на действие,  споредъ която до днесь—края  па мартъ 1 8 9 9  г .  
— нлп щЬхме д а  имаме вече отдавпа в ъ  р ж ц ^ т ^  си всички линии, 
обединени въ  едно цгЬло; ш^хме д а  имаме упражнени окончателно п 
напълно дв^гЬ  последни опции отъ  заема на  1 8 9 2  г. още п а  2 0  
януарип т. г., и щЬхме д а  сме извършили подписката з а  новпя 2 9 0  
милиопенъ заемъ на всичкигЬ пай първи европейски тържища, и бж-
джщето на  България  in.'biue д а  бжде осигорено отъ  всякакви парични 
затруднения и други случайности." 

Въ последния си брой отъ 13-й априлия в. Миръ казва: „Понеже 
всичката аргументация на правителственния оргапъ (Новъ Отзивъ) съ­
стои въ това, че железниците с х  търговска кантора, която требва 
да си покрива разноските, а нашите железници не ги покривалп, 
та за туй да сме ги отстхпилп, то ще трЬбва да видпмъ, предп всичко, 
дали само България е страната, дето приходите на железниците не 
посрЬщатъ напълно лихвите па вложените капитали за постройката. 
Споредъ Ле Роа Болйо твърде малко сж държави въ Европа, дето 
железниците докарватъ прека финансова полза. Даже въ Германия, 
дето железниците сж най-добре уредени и дето приходите изобщо 
се въскачватъ до 5 %  върху капитала, има линии, отъ копто губи 
държавата, но нейните министри никога не сж помислили, че требва 
да ги зарЬжжтъ или продадхтъ. Преди пеколко години Вюртемберг-
ските и Бадепските докарваха само 3%^ а въкъ железниците на 
горний Хесенъ 1/2%, т. е., по малко отколкото българските. Въ 
статистиката н а  българскатЬ желЪзници па началника на тър­
говското отделение при Министерството на Общественните Сгради 
намираме, че даже романските железници, които сжществуватъ отъ 
3 0  години и повече, докарватъ само 2 .40% върху положения капиталъ, 
а българските железници, които едвамъ сега се строььтъ, докарватъ 
чистъ приходъ О.9О0/0. Алжирските железници, обаче, които се ек-
сплоатиратъ отъ французи, докарватъ само 0 . 1 5 %  и и?11 с е  това 
тЬ нито ги зарезватъ, нито ги предаватъ на некоя немска компания. 
Напротивъ, ако се разгледатъ доходите нашите железници отъ де­
сетина години, ще се види, че т е  въ началото не сж. си даже по­
кривали разноските, но ностояпо приходите почватъ да растжтъ и 
пий сме уверени, че ако сега тЬ даватъ 1 %  чистъ приходъ, следъ 
10 години ще стоштъ по-високо въ финансово отношение, отъ колко­
то с х  сега романските и сръбските. Щомъ се достигне една обща 
администрация, разноските ще се намаликтъ значително и ако расте-
ньето па приходите следва даже досегашната прогресия, ний пемаме 
никакви причини да се боимъ за нашето бхджще. Едно време На-
полеонъ казваше, че силата на една армия се намира въ краката ü, 
а сега силата па една държава се намира вь километрите па же­
лезниците ü. Който нЬма достатъчно железници, тон не може да  
мисли нито за бърза мобилизация, нито за индустрия, пито за търго­
вия, нито за богатство. Щомъ като се посгавимъ върху глупавия 
принципъ, че ний требва да продадемъ железниците си, защото не 
печелимъ отъ техъ по 8%? тогава требва да се откажемъ отъ всичко, 



съ което мислимъ д а  прогресираме п д а  се защищаваме: и отъ при­
станища, и отъ телеграфи, п отъ войска и отъ пхтища. Варненското 
н Бургаското пристанища ще струватъ на България около 1 6 , 0 0 0 , 0 0 0  
лева; ще дад&тъ ли rfe приходъ 1 ,400 ,000  лева? Н е !  Тогава, спо-
редъ теорията на днешните министри, требва да  ги отстжпимъ на 
Орпенталцит^. за д а  гп потопььтъ въ морето!" 

В. ПрЪпорецъ органъ на демократическата партия (каравелисти-
rfe) въ броя сп отъ 4 апр. пише сл^дньото, въ крето има съкращение на 
по-пр^дншни статии, излишни да  привеждаме; „Вече м^сецъ, отъ като 
гражданите с ^  повикани къмъ изборъ па народни представители, 
а едвамъ десеть депа още, до като се прекрати споредъ новиятъ 
пзбирателенъ законъ най сжщественната часть па изборната борба, 
полаганнето на кандидатури, и па укоръ на всичко това, правител­
ството не посочва защо свиква ново Народно Събрание. Правител­
ството не обяснява на гражданите въ името на какво иска гЬхното 
доверие; правителството, вместо д а  осветли, държи въ заблуждение 
избирателите, като не обнародва самите договори, па конто почива 
новата финансова сделка. Такъво едно поведение е непристойно за 
една конституционна страна, то е опасно за добрия редъ на едно 
конституционно уиравленне, то е гибелно за едно конституционно 
министерство, и въ всекп случай то не е безъ ущърбъ даже за са­
мата Корона. Едно ново правителство, което отъ самото начало прп-
бегва до скритость, е осхдено на скорошна погибель, защото съ 
лъжа не може да  се спечели доверие у народа." 

„Но най-обидното за националното ни достолепие, най-осади-
телното за правителството въ случая е това, че то не счита за 
потребно да  защити себе си, даже отъ ония критики, съ които об­
ществото съпровожда станалите известни по донесения на чуждия 
печатъ части отъ условията на сделката Начовичъ-Теневъ. Виен-
скиятъ в. „Neue Freie Presse" беше обнародва.тъ условията отно­
сително първата часть на казаната сделка. Тези условия разгледаха 
се отъ насъ, както п другите опозиционни вестници. Единодушно 
т е  се осждихж като условия, които приготовляватъ икономическото 
заробвапие на народа, как го и компрометиратъ неговото политическо 
бхджще. Но органите на правителството мълчатъ и, вместо да  обо-
ратъ това силно обвинение, т е  отдаватъ се въ споръ противъ греш­
ките на миналия кабинетъ." 

яВъзъ основа на споменатото съобщение отъ „Neue Freie Prosse," 
по-миналпя пхть пий доказахме голямата опасность отъ новата 
сделка, която започва съ предавание експлоатацията на държавната 
линия Нова-Загора—Чирпанъ на чуждата компания отъ неточните 
железници и която приготвя почва за единъ день всички държавни 
линии да  попаднатъ въ ржцете на нашите врагове отъ Берлннъ и 
Виена. Ний обясняваме още, че споредъ условията на новата сделка, 
правителството е допустнало да  се лиши нашата държава отъ неотем-
ливото и право да  се подчинштъ тарифите на държавните интереси. 
Напротивъ. компанията на неточните железници сн задържа нравото-
д а  урежда тарифите не споредъ интересите на България, а споредъ 
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тля на австрийските и германски производители. По тъзи причина, 
гЬзи тарифи ще се иаричатъ конвенционални, защото ще се нагла-
сяватъ, даже за чисто вжтр^шпиятъ трафикъ, сноредъ желанията на 
търговските камари отъ Виена и Буда-Иеща, а косвенно чр^зъ сред­
ноевропейското жвлезнопжтно сдружавание п — отъ Берлинъ. Това 
пий нарекохме политическо заробвапие. Има и комнромитирание 
на политическото бжджще." 

В. България, органъ з а  цанковистите, въ броя си отъ 23-й 
мартъ пише: „Органите на правителството могжтъ отъ сега ната-
тъкъ, както имъ е воля, да говорятъ или да мълчжтъ за направени­
т е  сделки съ компанията на неточните железници п съ виенските 
банки. Общественното мнение е осветлено. То знае, че това сж два 
предателскп акта, и тщетно ще бжде всеко усилие да се расколебае 
п измени това убеждение. Правителството може да расчита да ги 
прокара само съ насилие. Българскиятъ пародъ нема никога да ста­
не доброволно съучастпикъ въ една измина, която засЬга честьта му 
и нап-скжиите му интереси. О щ е  когато видехме въ какъвъ пхть се 
ангажира правителството, за да търси иеходъ отъ финансовите за­
труднения, че то отива да чука за спасение въ Виена, ние не се 
усъмнихме върху резултатите, които ще може да постигне. За насъ 
беше явно, че ако водените преговори успештъ, тоя успехъ ще се 
заключава въ гибелни за кредита пи, въ унизителни за достолепие­
то ни сделки. И неможеше да се чака друго, когато се знае каква 
цель гонштъ ония, които с.тЬдъ като направиха всичко що можехх 
за да създаджтъ настоящето положение, явяватъ се пакъ т е  същи­
т е  за да ни спасяватъ отъ него. Всичките имъ действия, отъ кога­
то еж турили р^ка на кредита пи, сж се стремили къмъ една цель, 
— да подготвжтъ почвата за икономическото нп робство, което без­
възвратно п безпомощно ще ни предаде въ ржцЬте имъ. И наместо 
да отворимъ очите си и да се онълчимъ противъ техъ, пий подло имъ 
съдействуваме да турятъ въ иенълненпе грозните си и пагубни намере­
ния ! Единъ пхть т е  в идех AI на пжтя си една истинска онасность, която 
грозеше да разбие надеждите имъ. То беше когато могущото френ­
ско кредитно учреждение Credit Lyonnais нп предложи своите услу­
ги за сключвание на единъ земледелчески заемъ. За Лендербанкъ и 
съдружнитЬ съ нея банки предложеше да се нростштъ за винжги съ 
надеждите си ::а една България, която, подъ железните бодли па 
економическото робство, ще треперя единъ день, като беззащитно 
пиле въ бездушните имъ ржце, ако тоя заемъ се сключи, и т е  раз­
виха неимоверни и сатанински усилия за да  го осуетштъ. Какъ 
требва да ликуватъ днесь като гледатъ, че се нриближаватъ до го-
нимата цель! На грозното дело помагатъ български ржцЬ. И пикой 
нема да ни спаси ако то се осъществи. Пий стжняме на една урва, 
по която ще се търкаляме надолу догдето си строшимъ окончателно 
главата. Първата задача, като ни оплитатъ въ тежки и непоносими 
дългове, е да се тури р^ка на нашите железници. 

„Началото е направено, другото само по себе ще дойде. З а  
сега българската държавна железница Чирпанъ—Нова-Загора се 
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предава  на компанията и на България се забранява д а  съедини оста­
налите си железници съ  Южна България, защото вс1зко такова съе­
динение ще бжде конкурентно на експлоатираните отъ компанията 
жел-Ьзницч. Наскоро българското правителство ще се уб^дп, че ек-
сплоатиранието на  осаиотеното парче Ямболъ—Бургасъ нЬма д а  става 
износно; компанията отъ своя страна ще направи потребното за  д а  
намалп до  колкото се може трафика по нея линия. България наскоро 
ще бжде докарана до  такова положение, щото да  бжде благодарна, 
ако компанията се съгласи д а  приеме и експлоатацията на парчето 
Ямболъ—Бургасъ, а заедно съ него и експлоатацоята на бургаското 
пристанище. Т а к а  ще се яви едипъ чуждъ господарь, съ  съвършенпо 
противоположни на  нашите интереси, и ще се испрече па пжтя 
ни къмъ едничкото сгодно пристанище на Черно море за  Южна 
България.  Щ е  излезе, че България се натовари съ непоносими дъл­
гове д а  прави железници и пристанища и д а  предава  отсетне съоб­
щенията въ  страната и презъ  море съ външния свЬтъ, в ъ  ржцЬте  
на  една компания, която се счита като предня  стража за  завладева-
ньето Истокъ отъ Германия и Австрия. Т а я  компания ще бжде за  
напредъ  управитель на  най сгодния пжть за  съобщение на голема 
часть отъ  нашето отечество съ  освободителката Русия. Неможихж 
д а  постигнатъ до намерението сп д а  задържатъ за  по-дълго време 
властьта на Турция надъ българския народъ п д а  могжтъ въ сгод­
но време д а  си п о д е л ж т ъ  плячката както искатъ, безъ д а  обръ-
щатъ внимание на  подчинените, т а  сега, 2 0  години следъ  освобож­
дението ни, сж се завзели чрезъ  економичоски и финансови вериги 
д а  подчинятъ страната ни пай-напредъ па влиянието си, а сетне д а  
направятъ отъ навъ вторъ Египетъ."  

В ъ  духа и смисъльта па  писаното въ  ,,11репорецъи  се произ­
нася  и списаньето „Мисъль" т. г. за  м. мартъ въ  статията на  Б .  Т .  
Генчевъ подъ заглавие , ,Новиятъ договоръ." З а  това ние правимъ 
отъ нея само единъ много кратъкъ изводъ. 

Като говори з а  това д а  ли имаме ние полза относително тари­
фите, по които ужка ориенталците направили некакви отстжпки с ъ  
повий договоръ на  г. Начовича, „Мисъль"  казва :  ,.Ние мислимъ, че 
даже и г. Начовичъ не верва,  че ще д а  е възможно, щото ориен­
талците  д а  стапжтъ тъй добродетелни, т а  д а  не се грижжтъ вече 
з а  своите лични пнтересп. А техните  интереси изпскватъ, щото ц е ­
лия трафикъ по южпо-българските железници д а  преминава па т е х -
пите линии въ  Турция. Това  не подлежи на никакво съмнение. Н о  
с ъ  това естественпо за  ориепталците стремление Бургаскиятъ портъ, 
както и линията Ямболъ—Бургасъ, губтжтъ почти всекакво значение. 
Отъ  друга страна, г. Начовичъ не ще д а  не знае, че Австрия гледа  
с ъ  лошо око на всеко българско движение въ  Македония и въобще 
въ  Турция. А едно подобно движение, едно стълкновение даже с ъ  
турците  е, може д а  се каже, пемипуемо. Н е  ще ли се явьктъ ориен­
талските железници в ъ  единъ такъвъ моментъ като пречка на на­
шите национални интереси? При това, ние се обвързваме съ компа­
нията, както споменахме, з а  5 9  години. А кой у насъ може предви-
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д-Ь, до каква степенъ ще се развие индустрията и търговията у цасъ 
upteb този перподъ и какви нови нужди ще се явштъ ? ТЬзи нови 
нужди, обаче, както и интересите на нарастнжлата индустрия u тър­
говия, могжтъ се удовлетвори само чр')&зъ държавни железници. А 
между туй държавата, освЗшъ гд^то не ще д а  има въ ржц-ЬгЬ си 
готовитЬ линии, но още npfeb ц^лия този дълъгъ периодъ тя не ще 
бжде свободна д а  строи и нови линии тамъ, гд^то поиска, гдЬто ü 
налагатъ нейнит^ собственни интереси." 

„Народ. Листъ" отъ 2 8  мартъ казва; яТ^зи дни въ столицата на 
България, въ София, е подписана една капитуляция, на каквато д о  
сега и най-дивигЬ и най-некултурните народи не сж давали съгла­
сието си. Заиомнете хубаво, български избиратели: сегашното пра­
вителство се е задължило да  предаде въ ржц^гЬ на заклетигЬ не­
приятели на България подъ експлоатация строящите се въ Южна-
България държавни железници. Това е равносилно съ допускание 
неприятелски гарнизони въ българските крепости, това е по-лошо, 
отколкото иревземанието, окупиранието на страната отъ неприятеля, 
защото единъ день бихме се отървали отъ военна окупация, но отъ 
окупиранието па железниците — никога. Иредаванието па южно-бъл­
гарските железници е равносилно още и съ иредаванието па непри­
ятеля целата територия, презъ която с х  прокарани тия железници, 
заедно съ всичките пжтища, които водятъ къмъ техъ. Независимо отъ 
това, правителството се е задължило д а  не строи никакви железници, 
които биха могли д а  намалятъ прихода на неточните линии, следо­
вателно ще требва д а  се простимъ съ идеята за строенпе на нужд-
ните за българските националнн и търговски интереси железници, и 
чуждестранната окупация отъ местна ще стане обща за целата те­
ритория на България. В ъ  който и д а  е кжтъ на отечеството ни, 
каквото u д а  предпрпемемъ по тая чпеть, веднага ще ни спржтъ. 
Тогава какво ще пзображава отъ себе си България при тези усло­
вия, РЪ които се стараятъ д а  я поставятъ? Право, положението на 
Босна и Херцеговина е по-определено. Следъ тези договори Бъл­
гария пема да  заприлича нито на васална, нито па окупирана область. 
Тя се поставя подъ батериите на Германия и Австроунгария и рис­
кува при вс/Ько свое помръдвание д а  бжде обърната въ прахъ и не-
пель. Я си представете търговия и мобилизация въ ржцете  на не­
приятелите пи! Когато ще имаме най-голема нужда отъ железници, 
тогава нема д а  намеримъ нпто вагони, нито локомотиви. Прецеденти 
отъ 1 8 8 5  год. имаме доста. Защо, следователно, се сключватъ подъ 
най-тежки условия заеми и се нравятъ дългове за строение железни­
ци и портове, когато тЬзи последните се нрЬдаватъ въ ржцЬте на 
недосегаемия пепрпятель? Защо д а  се измжчва страната, защо д а  се 
смучи и последния сокъ отъ българския даноплатецъ, когато тези 
отчаяни папрегания на енергията ще служатъ исключително въ пол­
за на българския неприятель?" 

Понеже пекои правителственни вестници казахж, че за туй от-
стжпватъ линията Чирнанъ—Нова-Загора, защото тя не била памъ 
износна, по-добре било д а  се даде  па чужденците, та тЬ д а  губктъ 
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отъ нея, в. Миръ прави тъзи сметка: „Г-нъ Начовичъ не отдава 
нашата линия въ експлоатация за 3 — 5  години, а за дЬлп 59  години. 
И ако сегашния гккенъ доходъ е 1—1 1 / 2

0 /о ,  овви подиръ 20  години 
сигурно ще бжде 4 — 5 % -  Независимо отъ това, линията Чпрпанъ— 
Нова-Загора е най-ефтината наша линия, а по доходностьта си ще 
бжде въ всЬки случай по-горк отъ ср^дня. Е добр^, ако г. Начовичъ 
е пр^см^тналъ, че държавата губи отъ железниците си; ако той 
мисли, че железниците сж паправе-и за да  се печели отъ тЬхъ, а 
не чрезъ техъ, той требваше д а  побърза да  даде на експлоатация 
най-папредъ онези линии, които костуватъ на държавата пап-скхио 
и отъ които тя  най-много губи. Средния очистенъ доходъ отъ всич­
ките наши линии е билъ на километръ: 

Презъ 1894 год. — 1033 лева. 
„ 1895 „ — 1545 , 
„ 1896 „ - 972 я 

„ 1897 „ - 862  , 
или средньо за тези 4 години е билъ по 1 1 0 3  лева па километръ. 
Взетъ този чистъ доходъ за 1 километръ отъ Руссе—Барненската 
линия, който струва на държавата 2 3 8 . 8 6 9  лева, дава само 0 . 4 9 0 / о :  

на 1 километръ отъ линията София—Романъ, който костува 2 1 4 . 4 4 8  

лева, този доходъ съставлява 0 . 5 1 % ;  за 1 километръ отъ линията 
Ямболъ—Бургасъ, който костува 1 1 7 . 8 6 3  лева, този доходъ се по­
качва на 0 . 9 0 0 / ( ) ,  а за линията Чирпанъ—Нова Загора, стойностьта 
на която не ще надмине 80.000 лева за километръ заедно съ под­
вижния съставъ, този процентъ ще бжде пай г о л е м ъ — 1 . 3 7 0 / о -  Така 
щото, ако пий можемъ да  очакваме, че подиръ 2 0  години чистия 
среденъ приходъ на нашите железници ще се повиши на 4 — 5 0 / о ?  
то презъ сжщото това време чистия приходъ на линията Нова-За-
гора—Чирпанъ ще бжде значително по-го.тЬмъ отъ тъзи цифра." 

В. „Народна в о л я "  отъ 7 того пише Всички финансисти днесь сж 
съгласни че сама държавата требва д а  ; експлоатира своите линии. 
Но тоя вънросъ днесь едва ли би се намерилъ сериозенъ човекъ да  
спори. Всека компания, била тя неточна или западна, северна или 
южна, е червей, който подяжда промишленностьта на едпа страна. 
Когато принципа на всЪко правителство требва да  бжде „богатъ 
народъ, богата държава," напротивъ, принцинътъ на всека компания 
е :  „добъръ дивидендъ п а  акционерптЬ.* Правителствата ийматъ за 
цель да сиекулиратъ съ железниците; техната длъжность е да  да-
джтъ силенъ потикъ па народното благосъстояние. Ето защо, всички 
европейски държави правятъ грамадни жертви, за да откупььтъ ли­
ниите си, които сж биле строени по рано отъ компании. 

„Само назадничави страни, като Турция, оставятъ у себе си 
чужди компании. Но, ний виждаме, че повече отъ четвъртъ векъ 
една линия отъ 1300 километра пресича най-богатите места на 
Европейска Турция, въ туй число н нашата Южна България; е, до­
бре, какви фабрики, какви индустриални предприятия можете ни но­
сачи по станциите на тая компанска линия? Напротивъ, безъ да  се 
салооболщаваме, погледнете нашите държавни линии, некои едвамъ 
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още свършени, распокжсанн още на парчета и прп туй си преходно 
и ограничено положение въ няколко години наченахж. вечъ да се 
явяватъ симитоми из ародиши за бжджща индустрия. Могжтъ да се из-
броБьтъ повече отъ десеть разпи фабрики, които макаръ още и силно 
стеснени, и то повече отъ компапската линия, борятъ се за npi-
успЬванието си. 

„Какво по нагледно доказателство, че тая компания е ножъ въ 
сърддето на нашето землед^лие, търговия и индустрия ? Источни 
желЪзници! Хиршови линии! Че кои българинъ не се е възму-
щавалъ отъ тая бездушна комнания, която е докарала народа нн д о  
просешка торба? Представете си, каква богата и райска земя е тая 
па югъ отъ балкана; представете си пословичното трудолюбие и 
иестилпвость на пашпгЬ хора и колко благодатни години сме дочак­
вали до сега; и нри всичко това нашето население е все б^дно и 
мизерно, като се блъска само за пасжщний си хл^бъ. 

„Каквито недостатъци и да се нренисватъ на първитЬ договори, 
съ т^хъ поне вънроса получаваше едно удовлетворително разреше­
ние; тъй като, главната цель —изгонваньето на чужденците—се р е ­
шаваше. З а  останалото имаше се надежда, съ време да се уреди, 
макаръ и съ нови жертви. Това унижение не удовлетворяваше часть 
отъ държавните ни мжже. Т е  счетохх тая сделка неизпосна и об.:д-
па за нашите интереси и достолепие. Веднъжъ, казватъ те, необхо-
димостьта ни е заставила да сторимъ паралелната линия, и пий сме 
приели хвърляната ни отъ компанията ржкавица, то требва да  си 
досвършимъ линията, и като конвертираме заема си въ друга прия­
телска държава, единъ пхть за всекога ще се искубнемъ изъ нокти­
т е  на алчнитЬ си съседи. Като видя компанията опасностьта що я 
застрашаваше, реши се на жертви. Както пскусния морякъ хвърля 
стоките въ морето, за да спаси поне кораба и хората, тъп и виен­
ските банкери, поставени па тесно, решихх да жертвуватъ благодат­
ната си Л И Н И Я ,  за да заназятъ въ ржцете си млекодавния си клиентъ. 
Т е  нанравихж известните отстъпки, съ цель да спънатъ нормалното 
течение на въпроса, като бехж уверени въ по-нататъшните си зад­
кулисни действия. 

„И т е  с х  биле прави. Изъ двореца исхвръкна едно ново министер­
ство и на часа техното знаме се разве надъ България. Да, днесь либерал­
ната партия стъпка съ крака знамето си—„България з а  себе си!* и граб­
ва знамето на чужденците—България з а  виенскитЪ бапкиери /" Кле­
та България! Дваждъ по-клето южно-българско население! Мис­
лило си никога, когато възстана да се съедипишъ съ северните си 
братя, съ рискъ да бждешъ разорено, че ще дойде такъвъ день, да  
те нринесжтъ жертва ония, които тъй щедро си гоила ? Мигаръ, това 
южно-българско население, което първо вдигна знамето на независп-
мостьта си отъ турското робство и понесе на плещите си пай-скх-
пите жертви за освобождението нн, ще гледа хладнокръвно какъ 
чужденците ще смучатъ кръвьта му? Ннмй, казваме, тая интелиген­
ция, въсневана отъ поета, като живуща въ „земя на бурни духове," 
е тъй силно отровена отъ грубия материализмъ, дребнаво малодушие 
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и ниско нартизанство ? Щ е  има ли достатъчно енергия въ народа 
ни за д а  отблъсне веригигб на економическото робство, което му 
готви либералната нартия, като ц^на за придобитата власть? Никога 
партия не се е натоварила съ толкова неблагодарна роля. Никога 
засл^плението за власть на една партия не е достигало до разм15-
рит^ на явно и официално предателство. Когато цялата опозиционна 
преса е буквално обсипала правителството съ доказателства и аргу­
менти за грозните последствия ка задкулисната сделка, то вместо 
оборванье на тия аргументи, младиятъ и идеялииятъ шефъ ни полицията 
бърза за поголовното см1шяванье на стражарите, за д а  ги предаде 
въ помощь па тълпата — тинята на нашето общество и д а  решжтъ 
технико-економическите въпроси, 

„Какъвто и д а  бжде резултата отъ тая избирателна борба, топ 
ще остави въ аналите на либералната партия позора за измената на 
народните интереси. Алчна само за власть, тя  безраборно я зграби, 
при първия случаи. Некадърна сама да  реши колко годе удовлетво­
рително належащите жизненни въпроси, тя постави на челото си 
наемни шефове, които ü втпкнахх въ ржцЬте знамето на чужденци­
те. Да, партията на „млада и идеялна България1 ' (!) е жертва на пе-
кадарностьта си и наемните сп шефове. Бедна  либерална нартия!... 

„Бьлгарски патриоти! Плюйте върху предателското „знаме на 
виенските банкери." Изберете за представители хора решени д а  спа-
сштъ България единъ пхлъ за всекога отъ австрийското опекунство." 

Ето що казва и в. „Сливеш* за напущаньето на македонската 
линия. „Построяванието па твърде важната въ економическо, поли­
тическо, национално и стратегическо отношение железно-пжтна линия 
Кюстендилъ—турска граница и свързпание и съ македонските желез­
ници се изоставя. Загубата отъ това предателско задлъжение не 
може д а  се изрази въ цифри. Т я  е неоценима. Това задлъжение е 
направено въ угода па Австрия и Сърбия. З а  да  се сади за разме­
ра  на тъзи загуба требва да  се пма предъ видъ, че всичките до­
сегашни правителства сж. действували още отъ освобождението на 
България за получванье съгласието на турското правителство за 
подобно съединение, което съгласие съ султанско ирадие едвамъ 
можа д а  се добие презъ последнята гръцко-турска война. Тур­
ция се намери въ зоръ за това се и съгласи. Нещо повече. 
Когато миналата година се почна постройката на тъзи линия, Сър­
бия на-смалко остана д а  обяви война на България за строението н, 
п ако тогава се избегна сблъскваньето между тия две  страни, то 
това се обеснява, че още тогава се е замишлявало и решило нроме-
няванието на министерството, като сж били дадени уверения на Ав­
стрия и Сърбия, че министерството на г. Стоилова, ще баде прину­
дено д а  сп подаде оставката, и новото, което ще го наследи, ще 
преустанови постройката на тъзи важна въ  всеко отношение линия. 
II тия людье се зовжтъ българи!" 

В. „Трибуна" казва:  
„Почакайте д а  видите още до каква степень, почти на предател­

ство, въ нашъ ущърбъ се простора тая отсжпка на народните интереси; 
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стремлението на н^мцнгЬ, обнаружено съ особенна енергия (сл^дъ 
нжтуваньето на германския имнераторъ въ Цариградъ) за да си о-
безнечи тукъ, на Балканския нолуостровъ, германския изв^стенъ 
Drang., е накарало Германците да гледатъ съ четири очи, колкото 
е възможно по-скоро, да се ногрижжтъ да заграбБьтъ най-главната 
линия нр^зъ Балканския-Полуостровъ : ВЪлградъ—Цариградъ." 

яГраждани ! вика в. Република. Искайте отъ кандидатите за на­
родни представители, за които ще гласувате, да ви обещаштъ тър-
жественпо п изрично, че ще гласоподаватъ въ Народното събрание 
противъ всеко отдаванье български линии на чужда експлоатация. 
Оставете на страна всеко русофилство и русофобство и имайте предъ 
видъ само туй: да се спаси ли България, или да бжде поробена 
економически, Отъ вашето внимание п отъ честностьта на лицата, 
които избирате, ще зависи бад&щето на страната." 

Въ този духъ сж написали статии всичките опозиционни ве­
стници освенъ поменатите: Источенъ Телеграфъ, НапрЪдъ, Дотикъ, 
Народна В о л я ,  2 5  априлия,  Борба противъ Стамболовщината, 
Свищовъ, ПлЪвенски Гласъ, Сила, Избирателно Право, списанието 
Ново врЪме и други... 

Като чете човекъ тези единодушпп отзиви на българский пе­
риодически печатъ, усеща едно дълбоко чувство отъ истинска ра-
дость и задоволство. Идва му на умъ, че преди всичко, въ минутата 
на една сериозна опасностъ за отечеството, синовете па България с х  
готови да забравятъ всички дребни, партизански и ипатчийски съобра­
жения, да си дадхтъ ржка и да работБьтъ задружно за предотвраще-
ние на примеждието. А примеждието е на българските врата. То чака 
грозно, страшно, зинжло като гробъ да погълне хубава България. 

1Ц^тъ ли синовете на туй скжпо отечество сами да му вържхтъ 
рхце  и крака въ букаи на икономическо робство, сами да подпишжтъ 
смъртната присжда на своята майка, сами да ü прикачжтъ вжжето па 
шията и да я хвърлятъ въ този гробъ ? 

Ний поне това не можемъ да поверваме. 
И въ 'лъзи вера ний още повече се утвърждаваме, като се 

вслушваме не само въ патриотическия гръмовенъ концертъ на на­
шия периодически печатъ, но и въ този гласъ народенъ, който гърми 
като иерихонска тржба. 

Ако народний гласъ е божий гласъ, то имено този пхть иери-
хонската тр&ба на целокупний български народъ ще сломи упорито 
сплетената интрига на неговото поробванье н ще рухне тъзи сграда, 
искуствено подготвена и строена за да служи за черна тъмница на 
този народъ, които съ своите вековни М/̂ ки п тегла, съ своите 
жертвоприношения, съ своите сълзи и кърви, е искупилъ една по-
добра участь. 

Изборите CSL утре—въ други денъ—на 25-й того. Въ този день 
ще се реши схдбата на България. Колко щеше да бжде хубаво, ако 
всеки пзбираемъ кажеше на своите избиратели: ще ли гласува топ 
противъ или з а  отдаваньето на българските линии въ чужди р ^ ц е !  
Много е желателно да се знае, кой ще е този бжджщи народенъ 



пр^дставнтель, който открито съ подписъ или живъ гласъ, ще каже 
пр15дъ своит^ избиратели, че той е съгласенъ за подобно истинско 
народно предателство! 

Сл^дъ изборите твърде скоро ще се свика, ув^ряватъ, и из­
вънредна сесия на предстоящото да  се избере Х-то Народно Събрание. 
Намъ се ще д а  верваме, че тамъ, въ тая сграда на свещенния народенъ 
суверепитетъ, пема д а  се намери истински народенъ представитель 
който д а  вдигне ржка за предаваньето па българските железници на 
чужденци. Напротпвъ, нека се надеваме, че п а  българския пародъ 
г л а с а  гце се чуе все така молниеносенъ, все така поразителенъ, 
все така побеждаващъ и въ оградите на Народното Събрание и презъ 
устата па неговитЬ верни народни представители. Тогазъ още вед-
нъжъ пий ще се укрепимъ въ великата вера, която пи е ръководила 
въ  всичката ни общественна деятелность; че България има велико 
б я д А щ е !  

С. С. Бобчевъ. 
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